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Motorradfahrer- Sicherheits- und Assistenzsystems und Verfahren zur 
Unterstutzung eines Motorradfahrers und zur Erhohung der 

Fahrsicherheit eines Motorrads 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Motorradfahrer- Assistenzsystems und ein 
Verfahren zur Unterstutzung eines Motorradfahrers. 

Die Funktionen des Sicherheits- und Assistenzsysteme werden im folgenden 
im Sinne der Erfindung als "Melirwertfunktionen" bezeichnet. 



In der momentanen Entwicklung befinden sich Mehrwertfiinktionen fiir Personenkraftwagen. 
Auf dem Markt verfiigbar sind bereits Adaptive Cruise Control (ACC), Dynamic Brake 
Function (DBF), Hill Start Assist (HSA). In Kiirze werden Stop & Go (S&G), Stau Assistant 
(SBC Stop), Drive Away Release (DAR) und Active Vehicle Hold (AVH) auf dem Markt 
eingefuhrt. Alle diese Funktionen machen das Fahren komfortabler, sie erweitem die bereits 
etablierten Sicherheitsfunktionen (ABS, ESP,...). 

Auf dem Zwei-/Dreirad Markt gibt es noch keine Oberlegungen Mehrwertfunktionen zu 
realisieren. Vereinzelt gibt es bereits Varianten mit ABS, eine breite Einfiihrung wird zur Zeit 
uberlegt. 



Nach der Erfindung sind die Mehrwertfunktionen fur Motorrader vorgesehen., 
Der Begriff "Motorrader" ist sehr weit auszulegen. Damit sind im wesentlichen 
samtliche zwei- und dreiradrigen Kraflfahrzeuge (Kraflrader), wie Motorrader,. 
Mopeds, Motorroiler oder Motorrader mit Beiwagen gemeint. 



Nach der Erfindung werden einzelne Mehrwertfunktionen der Sicherheits- und_ 
Assistenzsysteme nach deren spezielleu Charakter far bestimmte 
Anwendungen vorgesehen: 



ACC flir Zwei- und Dreirader, besonders wtinschenswert da auch mehr Sicherheit 
gewonnen wird. Es gibt keine Knautschzone. ACC trSgt zur Unfellvenneidung bei 

DBF wird wahrscheinlich nicHt mSgKch sein, es gibt keine EPB. 1st aber fur Dreirader 
denkbar 

HSA kami nur auf DtM^ (Zweimi mit Beifahr^agen, SdtenvN^gen) realisieat 
werden. Dann ist es im Stillstand nicht erforderlich einen FuB auf dem Boden zu haben 
und das An&hren kann vetein&cht iweiden 

S&G fiir Zwei- und Dreirader, hier kann die Fahrt im Stau erleichtert werden da der 
Fahrer sich nur noch auf die Lenkung konzentrieren muss. Wird jedoch eine 
Mindesgeschwindigkeit unterachritten (flir Zweirader), dann muss wieder an den Fahrer 
ubergeben werden um ein nicht umkippen sicher zu steUen. 

Staijassistent ist auch wieder nur fiir Dreirader denkbar, nur dann kann sicher gestellt 
werden, dass kern Umkippen passiert Dies kann dann analog zum PKW sein. 
D AR gleiche Aussage wie DBF 
AVH, gleiche Aussage wie HSA 

Ausfehren der ParkstUtze, fiir ZweirSder kann flberlegt werden eine AVH ShnHche 
Funktion zu reahsieren. Wird AVH flir Zweirader aktiviert (Taster, Bremsprofil. 
automatisch), dann wird automatisch die Parkstiitze ausgefehren 

UCL, automatische Verzogerung bei zu hoher Kurvengeschwindigkeit um sicher zu 
stellen das das Zwei-/Dreirad nicht aus der Kurve getragen wird 

RAB, Ready Alert Brakes, die Bremssattel werden bei erkannter Gefehrensituation fest 
an die Bremsscheibe angelegt 

RBJ Rain Brake Support, leichtes anlegen der Bremssattel an die Bremsscheibe um 
Regenwasser zu entfemen 



ACC 



Freie Fahrt, kontante Geschwindigkeit 




Fahrzeug in Reichweite, konstanter Abstand 




S&G 

Konstanter Abstand, variable GeschAvindigkeit 



